შემდეგ მანუალში თქვენ გაიგებთ თუ როგორ შეიძლება დაანასტროიკოთ EVO სახლის პირობებში მინიმალური ხარჯებით და ასევე განახორციელოთ მისი დიაგნოსტიკა. აქ იქნება განხილული და ახსნილი ყველა ძირითადი პარამეტრი და მათი მუშაობის პრინციპი. მანუალი შეიცავს ინფორმაციას და რჩევებს რომელიც შესაძლებელია გამოადგეთ სხვა მარკის ავტომობილების მფლობელებსაც.

სამწუხაროდ სტანდარტულ ECU-ზე (მანქანის კომპიუტერნზე) ცვლილებების შეტანა შესაძლებელია მხოლოდ ევო 7-8-9 მოდელებზე , მაგრამ წინა თაობის ევო-ების მფლობელებს არაფერი არ უშლით ხელს შეიძინონ მსგავსი კომიუტერი ინტერნეტში საკმაოთ დაბალ ფასში და მცირე მოდიფიცირების შემდგომ მოარგონ იგი თავიანთ მანქანებს . შედეგათ მიიღებენ დანასტროიკის საშუალებას ძვირად ღირებული ალტერნატიული კომპიუტერების გარეშე.

1 . ჩვენ დაგვჭირდება შემდეგი : კაბელი openport რომელიც შეგიძლიათ სეიძინოთ საიტზე limitless.co.nz ,ebay-ზე და ბევრ სხვა ტუნინგ საიტზე.  გამოსულია 2 ვარიანტი 1.3 და 2.0 მოდელი , არსებითი მნიშვნელობა არააქვს რომელს შეიძენთ. ეს კაბელი არის უნივერსალური და აგებულია მანქანის დიაგნოსტიკურ პორტზე OBDII ,რაც სასუალებას გვაძლებს სხვა მოდელებზე გამოვიყენოთ , ასევე თავსებადია Subaru-s მოდელებთან. 

 პროგრამა Evoscan ,რომელიც ანხორციელებს მანქანის დიაგნოსტიკას ,ლოგების ჩაწერას და მონიტორინგს. ასევე თავსებადია სხვა მოდელებთან. დამატებითი დეტალებისთვის ეწვიეთ ოფიციალურ ვებ გვერდს.
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 პროგრამა Ecuflash (http://www.tactrix.com/index.php?option=com_content&view=category&layout=blog&id=36&Itemid=58),  გამოიყენება მანქანის ტვინში(ECU) პარამეტრების რედაკტირებისთვის. თავსებადია Subaru-სთან. 
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პირველ რიგში არ გირჩევთ სასწვავის და აალების(შემდგომში ზაჟიგანიის) რუკების რედაკტირებას ამ 2 დამატებითი მოწყობილობის გარეშე: EGT (emission gas temperature) დაჩიკის ,რომელიც ზომავს გამონაბოლქვის ტემპერატურას და ლამბდის (wideband oxygen sensor),რომელიც ზომავს საწვავის/ჰაერის (შემდგომში AFR –air to fuel ratio) შეფარდებას (შემდგომში სმესის) რეალურ დროში. ასევე არ გირჩევთ ბუსტის (ტურბინის წნევის) მომატებას შესაბამისი დაჩიკის გარეშე და იმის სრული ცოდნის თუ რამდენად სწორად მუშაობს თქვენი ძრავი შეტანილი ცვლილებების შედეგათ. 

რათქმაუნდა საქართველოში ამ წესებს თითქმის არავინ არ იცავს და შედეგათ ვიღებთ დამდნარ პორშინებს და ბევრ სხვა პრობლემებს ძრავთან დაკავშირებით, დიდ ხარჯებს და რათქმაუნდა წაგებულ რბოლებს. აქვე მინდა ავღნიშნო რომ შესაძლებელია ჩაწერა უკვე გამზადებული რუკების რომელიც შეიძლება შეძენილი იყოს რომელიმე ტუნინგ ფირმის ვებ გვერდზე, გადმოწერილი იყოს ანალოგიური დანასტროიკებული მანქანიდან ან ევო-ს შემთხვევაში იყოს განსხვავებული ქვეყნის ან მოდიფიკაციის მანქანის (JDM ,FQ ან სხვა). იქიდან გამომდინარე რომ ყველა ავტომობილი ინდივიდუალირა და პირობები რომლებშიც ის გამოიყენება განსხვავებულია გირჩევთ ფრთხილად იყოთ ამ მეთოდთან. ეს ყველაფერი მეტად სარისკოა და აუცილებლათ უნდა განხორციელდეს მხოლოდ მონიტორინგის ქვეშ. 

პირველ რიგში ვისწავლოთ ევოსკანის გამოყენება რომ გავიგოთ როგორ ფუნქციონირებს ძრავი როგორც ქარნულ (შემდგომში სტოქი) და რედაკტირებულ პარამეტრებზე ასევე იმ კლიმატურ და საწვავის პირობებში რომელიც არის თქვენთან. 

ვაყენებთ ევოსკანს და არ ვვარდებით პანიკაში როდესაც ვხედავთ ასეთ სურათს და ვიმახსოვრებთ იმ პარამეტრებს რომლებსაც ჩვენ გამოვიყენებთ. 
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1. external wideband ან oxygen sensor .დამოკიდებულია ლამბდის შეერთებაზე, არის  2 ვარიანტი. პირველი კომ პორტით (კომპიუტერული ინტერფეისი)შეერთება პირდაპირ ლეპტოპში და მეორე უშუალოდ ecu-ზე შესაბამის pin-ზე დასმა (ამის აქტივაციისთვის საჭირო იქნება პროგრამის შეცვლა რაზეც მოგვიანებით ვისაუბრებთ)

2.Load Mut 2-bite mod — 2 ბაიტიანი ძრავის დატვირთვა. ლოადი (LOAD) არის პირადი ერთეული რინეკუც ასახავს ძრავის დატვირთვას. მას ხშირათ ხედავთ საწვავის და აალების რუკებში. გამოიყენება 2 ბაიტიანი რადგან სტანდარტულ ლოადს ევოსკანი გვიჩვენებს მხოლოდ 160 ერთეულამდე რაც ძალიან ცოტაა ჩვენთვის. 2 ბაიტიანი ლოადის ჩასართავად საჭიროა შევიდეთ MUT განყოფილებაში და შევასწოროთ MUT ტაბულის პარამეტრები. კერძოდ რომელი შეგიძლიათ ნახოთ ამ მისამართზე  forums.evolutionm.net/ecu…ficial-2-byte-thread.html — აქ იპოვით თქვენს ECU-ს და შეცვლით შესაბამის პარამეტრს. ეს აქტუალურია მხოლოდ სტოქ პროგრამის შემთხვევაში ,თუ თქვენ ხმარობთ Tephra v7  შეგიძლიათ ჩართოთ 1 ბაიტიანი ლოადი ყოველგვარი რედაკტირების გარეშე.

3. RPM mut 2-bite mod — ძრავის ბრუნი (შემდგომში აბაროტები), კვლავ 2 ბაიტიანი რადგან ჩვეულებრივი არ გვიჩვენებს 7000 ზევით, ამ შემთხვევაშიც საჭირო იქნება MUT ტაბულების რედაკტირება როგორც უკვე ავღნიშნე.

4. Knock sum — დეტონაცია, ეს ალბათ ერთ ერთი უმთავრესი პარამეტრია ძრავის „ნასტროიკისას“. აქვე გეტყვით რომ ეს დაჩიკი არის ერთგვარი მიკროფონი რომელმაც იცის თუ როგორ ჟღერს დეტონაცია. თუმცა ზოგჯერ ის ცდება და რეაგირებს ზედმეტ ხმაურზე ამიტომ საჭიროა განვასხვავოთ ეპიზოდური ხმაურები რეალურ დეტონაციისგან. როგორც წესი მომატებულ ხმაურს ძრავში და  ცდომილებას იწვევს „კოვანი“ შიგნეულობა და აგრესიული ვალები.

დეტონაციას აისახება პირადი ერთეულის სახით , დეტონაციის გაჩენისას ტვინი იწყებს აალების კუთხეების დაწევას (knock sum 3 – 1 კუთხე, knock sum 6- 2 კუთხე) და შემდგომ გადადის/ინტერპოლირებს სათადარიგო რუკებთან უსაფრთხოების მიზნით. შემდგომში თქვენ მათ ნახავთ როგორც low octane fuel / low octane ignition map

აქ იბადება კითხვა რა რაოდენობის დეტონაციაზე დაგვეშლება ძრავი და როდის არის ეს პარამეტრი კრიტიკული. როგორც წესი 20 ერთეულის ზევით თქვენ რისკის ქვეშ ხართ, მსგავსი დეტონაცია დაახლოებით უდრის ძრავზე უროს ჩარტყმას. ეპიზოდური ავარდნები 10-მდე სტალინგრადს არ გამოიწვევენ მაგრამ უნდა შევეცადოთ საერთოდ არ გვქონდეს ან რაც შეიძლება დაბალ მაჩვენებლამდე დავიყვანოთ. 

5. Knock voltage — დეტონაციის დაჩიკის ვოლტაჟი

 6. Air temperature — ეს არის ტემპერატურა ეგრეთ წოდებულ „ვოზდუხამერზე“ 

7. Throttle position — დროსელის პოზიცია ,გვიჩვენებს რამდენ პროცენტზე გვაქვს გაზის პედალი „ჩაჭერილი“

9. Timing advance — აალების კუთხე იგივე ზაჟიგანიის კუთხე

10. Injector Duty — ფარსუნკების(ინჟექტორების) დატვირთვა პროცენტებში. რეკომენდირებულია დავიჭიროთ ეს პარამეტრი 95%-ზე ქვემოთ მაგრამ არსებობს ერთი ნიუანსი ,უმეტეს ევო8-ზე პროგრამულათ ფარსუნკების სქელინგი ( იგივე ზომა) არის ნაკლები ვიდრე არის სინამდვილეში , კერძოდ ჩემთან 513 ლიტრი რეალური 560-ის მაგივრად. ეს გვაძლევს უფლებას ცოტათი გადავწიოთ კრიტიკული ზღვარი თუმცა იმის გათვალისწინებით რომ ინჟექტორებს აქვს გარკვეული ცდომილება მუშაობისას უკეთესი იქნება 5% მაინც დავიტოვოთ მაქსიმალურ დატვირთვამდე. საწვავის უკმარისობა შეიძლება გახდეს პორშინში ნახვრეტის მიზეზი.

გაითვალისწინეთ რომ ბუსტის მომატება ავტომატურათ ზრდის ფარსუნკების დატვირთვას. 
11. Fuel Trim (oxygen ,low ,mid ,high)– ეს პარამეტრები გვიჩვენებენ რამდენად ეფექტურად მუშაობს საწვავის მიწოდების სისტემა და რამდენად სწორად არის დაკალიბრებული ფარსუნკები.

შევეცდები აგიხსნათ მათი მნიშვნელობა. გამომდინარე იქიდან რომ სტანდარტულ ლამბდას (მოწყობილება რომელიც ხედავს სმესს (AFR) რის მიხედვითაც ცვლის საწვავის მიწოდებას) შეუძლია დვიჩვენოს მხოლოდ სმესი 14.7:1 და გვითხრას გამდიდრდა იგი თუ გაღარიბდა , მაგრამ არ იცის რამდენით. Oxygen trim-ს შეუძლია გვიჩვენოს რამდენათ სწორად დოზირდება საწვავი ამ მომენტში , Low trim სიზუსტეს ხალასტოიზე, Mid კრუიზ რეჟიმში ბუსტის გარეშე ერთი და იგივე აბაროტზე. ტრიმების მონიტორინგის სირთულე მდგომარეობას იმაში რომ მონაცემები იცვლება 4 წუთში ერთხელ , ზუსტი შედეგისთვის საჭიროა მინიმუმ 3-4 ციკლი. ეხლა წარმოიდგინეთ რომ შეცვალეთ ფარსუნკები და გინდათ მოარგოთ scaling და latency პარამეტრები ecu-ში ,ამისთვის როგორც წესი საჭიროა არა ერთი საათი.

ლოგებს ვიწერთ შემდეგნაირათ : ვრთავთ ევოსკანს ვაგდებთ 3 ან 4 სიჩქარეში და 2000 აბაროტიდან ვატრიალებთ მაგ სიჩქარეს ბოლომდე. ვაკეთბთ ესე 2-3 ჯერ და ვუყურებთ ლოგებს ,ვუყურებთ ჩვენთვის საინტერესო პარამეტრებს graph&map tracker>analyse csv მენიუს მეშვეობით, როგორც წესი დაბალ პერიოდულ დეტონაციას აგდებს თითქმის ყველა მანქანაზე , მითუმეტეს JDM –ზე რადგან მათი რუკები მეტათ აგრესიულია და ჩვენ საწვავზე სტოქშიც დეტონირებს. მაღალი დეტონაციის შემთხვევაში სტოკ პროგრამაზე პირველ რიგში გადაამოწმეთ საწვავის მიწოდება, ნასოსი, ფარსუნკები და ა.შ.  

სანამ გადავალთ შემდეგ ეტაპზე გავაკეთოთ პატარა რეზიუმე. ეს ცოდნა შეიძლება დაგჭირდეთ როგორც ნასტროიკისთვის ასევე იმის გასაგებათ თუ როგორ დაგინასტროიკათ მანქანა სხვა პირმა და რამდენად ხარისხიანათ.

თუ თქვენთვითონ ანასტროიკებთ პირველი ეტაპია ბუსტ ქატის (boost cut) ტურბინის წნევის შეზღუდვის გადაწევა , შემდგომ სმესის კორექტირება ბუსტის ქვეშ შედარებით უსაფრთხო  10.8:1 -ზე , რაც სტოკზე ღარიბია და შესაბამისად მიიღებთ დამატებით ცხენებს. ნასტროიკის მთავარი იდეაა დეტონაციის არქონა და ძრავის შენარჩუნება მისაღებ ტემპერატურულ რეჟიმში ვიხლოპის გაზების მიხედვით. ამ თემას ჩავუღრმავდებით შემდგომში.

2. ახლა გავეცნოთ Ecuflash-ს ,პროგრამას რის მეშვეობითაც მოხდება ECU-ს პროგრამის გადმოწერა,რედაქტირება და ჩაწერა უკან.

ვრთავთ Ecuflash-ს, ვაერთებთ ჩვენს კაბელს დიაგნოსტიკის პორტში ,ვხსნით ზაჟიგანიეს და ვხედავთ შემდეგნაირ სურათს
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ვაჭერთ მესამე ღილაკს "Read from ECU" — ჩაწერილი პროგრამის წაკითხვა . ეკრანზე გაირბენენ სტრიქონები და მივიღებთ შემდეგნაირ სურათს
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ესე გამოიყურება ტაბულების სია ევო 8-ის მართვის სტანდარტულ პროგრამაში (ტაბულების სია შესაძლოა განსხვადებოდეს მანქანის წლის და მოდიფიკაციის მიხედვით). ამ ეტაპზე აუცილებლათ ვაკეთებთ სტანდარტული პროგრამის ასლს , შეგიძლიათ დაარგქვათ ნებისმიერი სახელი.

იმ შემთხვევაში თუ ვერ მოხერხდა თქვენი პროგრამის წაკითხვა მივიღებთ შემდეგნაირ შეცდომას

[image: image6.png]=

$ P D
" Setup ROM 120:31:48.531] flashing tool
UrEreo TR T2 120:31:48.531] flashing tool
EcuFlash could not recognize this ROM image using any of the current definitions. You can [20:31:48.831] flashing tool loaded.
Use wizard to create a new definition (NOT RECOMMENDED!!! - FOR DEVELOPERS ONLY) [20:31:45. 5311 flashing rool 'shboormode” loaded
Cancel 120131045, 5621 Flaching ool "aiteucan® loaded

No Vehicle Interface

ps

tadete

x.dl
o
Xlbrary

4] B even

1

O

g

W we

B ©
UBBIBBBOBBB B IHBRGS





 ამის მიზეზი ხდება ეგრეთ წოდებული ECU-ს აღწერის ფაილის არ ქონა. ეს ფაილები რომლებსაც ეძახიან XML ფაილებს ინახება შემდეგ საქაღალდეში თქვენს კომპიუტერზე  C:\Program Files\OpenECU\EcuFlash\rommetadata\mitsubishi\evo, თუმცა სტანდარტულად ეკუფლეშს არ მოყვება ეს ფაილები ყველა არსებულ ECU-სთვის. იმისთვის რომ გავიგოთ თუ რომელი ფაილი გვესაჭიროება უნდა ავირჩიოთ მე-2 პუნქტი  Use wizard   და დავაჭიროთ Next , შემდეგ მენიუში ავირჩიოთ მე-2 ან მე-3 პუნქტი [image: image7.png]Unknown ROM Image

This wizard wil generate the basic ROM definiton information needed to start working ith
thisROM image.

) Defined from scratch
Copied from the definiton below

Inherited from the definiton below

2005 Mitsubishi JOM Artrek Turbo (Airtrek) B





დავაჭიროთ Next და შემდეგ მენიუში თქვენ ნახავთ თქვენი ECU-ს პროგრამის ნომერს , მას ქვია Identifier. ამ შემთხვევაში ეს არის იაპონური ევო 7 GTA-ს პროგრამა. აღწერის XML ფაილერი შეგიძლიათ გადმოწეროთ შემდეგი მისამართიდან http://forums.evolutionm.net/ecuflash-179/  ამ მთხოვოთ მე.
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3.  ეხლა კი მოვიყვან ტაბულების მაგალითებს სტანდარტული პროგრამის და ასევე Tephra V7 , რომელიც არის ამერიკელი პროგრამისტის და ევოს მოყვარულის მიერ დაწერილი  მოდიფიცირებული პროგრამა დამატებითი ფუნქციონალური შესაძლებლობებით. 

Tephra v7 -დამატებითი დამატებითი შესაძლებლობების მოკლე აღწერა

Flashing CEL on Knock
ჩექ (check engine )ნათურის ციმციმი დეტონაციის დროს , დაბალ და მაღალ დეტონაციაზე რეაგირების რეგულირება , შეუძლია ბუსტის დაგდება მითითებული ლიმიტის გადაჭარბების შემთხვევაში

Valet Mode
ამას უფრო პარკირების რეჟიმს ეძახიან . იდეა მდგომარეობს იმაში რომ შევზღუდოთ  მაქსიმალური აბაროტები როდესაც საჭესთან ზის უცხო პირი.

Alternate Maps
 ალტერნატიული რუკები , მათზე გადასვლის 3 მეთოდით
BIG MAP
დიდი რუკები . გვაძლებს საშუალებას მეტი სიზუსტით მოვახდინოთ ნასტროიკა
No Lift to Shift (NLTS)
სიჩქარის გადართვა გაზაუშვებლათ 
Launch Maps
ლანჩ იგივე სტარტის რუკები , აქტივირდება მხოლოდ სტარტისას და გამოიყენება ხალასტოი აბაროტებზე მეტი წნევის შესაქმნელად უფრო ეფექტური სტარტისტვის.

FULL Gear based boost control
ბუსტის კონტროლი სიჩქარეების მიხედვით
სრული აღწერა შეგიძლიათ ნახოთ შემდეგ მისამართებზე

http://evoecu.logic.net/wiki/TephraMod#
http://forums.evolutionm.net/ecuflash/451836-tephramod-v7.html  , აქვე შეგიძლიათ დაუსვათ თქვენი კითხვები ჩვენს ამერიკელ/ევროპელ/აზიელ მეგობრებს.

3. ტაბულების აღწერა.

Rom info — ინფორმაცია პროგრამის ვერსიის შესახებ

Enable/Disable 'Tephra Mod Options' List – დამატებითი ოფციების ჩართვა გამორთვა

Knock Light Settings – ჩეკ ნათურის ციმციმი დეტონაციის დროს

Valet Mode Settings – ვალეტ იგივე პარკირების რეჟიმი 

ICS 'Spray on Knock' Settings – ინტერკულერ სპრეის ავტომატური გამოყენება დეტონაციისას

'No-Lift-To-Shift' Settings – სიჩქარეების გადართვა გაზ აუშვებლათ
Miscellaneous Tephra Mods – აქ ცხოვრობენ 2 ბაიტიანი დატვირთვის 1 ბაიტიანში გადაყვანის ფუნქცია და ინტერქულერის სპრეის მუშაობის დროის მართვა

 Alt Map Activation Settings – ალტერნატიული რუკების ჩართვა

 Alt Map Ignition Settings – ალტერნატიული ზაჟიგანიის რუკა

Alt Map Fuel Settings – ალტერნატიული ზაჟიგანიის რუკა

Alt Map Boost Control Settings – ბუსტის მართვა ალტერნატიულ რუკებზე

Main Map Ignition Settings – ზაჟიგანიის ძირითადი რუკები (სტანდარტულ პროგრამაში ეწოდება უბრალოდ Ignition) 

Main Map Fuel Settings – საწვავის ძირითადი რუკები (სტოქში უბრალოდ Fuel)

Main Map Boost Control Settings - ბუსტის მართვა ძირითად რუკებზე
Global Ignition Settings – ყველა რუკებისთვის საერთო ზაჟიგანიის პარამეტრები

 Global Fuel Settings - საწვავის საერთო პარამეტრები

Global Fuel Settings – Startup დაქოქვის პარამეტრები

Global Fuel Settings - Lean Spool - საერთო პარამეტრები Lean Spool ფუნქციისთვის

Global Boost Control Settings - ბუსტის საერთო პარამეტრები

Global Boost Control 'TYPE' (Choose LOAD or PSI Targeted Boost Control) - საერთო პარამეტრები ბუსტის მართვის სახეობისთვის 

Global Launch Maps – ლანც რუკების პარამეტრები

Idle – ხალასტოი ხოდის პარამეტრები

Limits – შეზღუდვები

Miscellaneous ან Misc ქარხნული პროგრამისთვის — იმმობილაიზერის პარამეტრები

Rear O2 Heater Disable – მე-2 ლამბდის გათბობის გათიშვა

Knock Control – დეტონაციის დაჩიკის მართვა

Periphery — სერვის ფუნქციები, მაგალითად შეცდომის გამორთვა როგორიც არის უკანა ლამბდაზე ანთებული ჩეკის ნათურა და ბევრი სხვა...

 MUT — სპეციალური სერვის ტაბულები ,უფრო ალბათ მეხსიერების მისამართებს დავარქმევდი

4. ტაბულების დეტალური აღწერა

4.1 Rom info — ინფორმაცია პროგრამის ვერსიის შესახებ

[image: image9.png]‘Global Boost Control TYPE (Choose LOAD or PSI Targeted Boost Control)
Global Launch Maps.
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აქ ჩვენ გვაინტერესებს Internal Id – პროგრამის ვერსია. ამ შემთხვევაში ეს არის 96530706. ეს ნიშნავს რომ საბაზისოდ აღებული იქნა ქარხნული პროგრამა 96530006, რომელიც გამოიყენებოდ როგორც უნივერსალური ვერსია , 7-იანი კი ნიშნავს რომ ეს არის Tephra-ს მე-7 ვერსია. 

 ROM ID ახალი თანმიმდევრობა ასე გამოიყურება:
· ყფელა ევო 8-ს შეუძლია გამოიყენოს 9653X706

· USDM (მანქანები ამერიკული ბაზრისთვის) ევო 8-ს შეუძლია გამოიყენოს 9417X715 ან 9653X706

· ყველა USDM EVO 9 უნდა გამოიყენოს 8859X715

·  ევროპული EVO 9 8884001X გამოიყენება  88580714  უპტობლრმოთ. საჭიროა დააკოპიროთ თქვენი იმობილაიზერის კოდი.

 არსებობს კიდე მრავალნაირი ვარიანტი ამ პროგრამის ,ევო 7-ისთვის , MAP სენსორისთვის და სხვა . იხილეთ ოფიციალურ გვერდზე. 

4.2 Enable/Disable 'Tephra Mod Options' List –TephraMod ოფციენის ჩართვა
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Enable Valet Mode – valet რეჟიმის ჩართვა

Enable Auto-Valet –valet რეჟიმის ავტომატური ჩართვა ზაჟიგანიეზე
Enable Alternate Maps Master - ალტერნატიული რუკების ჩართვა, არსებობს მისი 3 ხერხი. 

· სპეციალური ღილაკით ,რომელიც უნდა დაამზადოთ თქვენთვითონ ან შეიძინოთ
· AutoICS ინტერქულერის გაგრილების ღილაკით. საჭიროა გვეჭიროს იგი XX წამის განმავლობაში ავტო რეჟიმზე. ჩემი აზღით ყველაზე ოპტიმალური ვარიანტია ევო8-ისთვის.
· გაზის პედლის მეშვეობით.  საჭიროა გეჭიროთ ბოლომდე დაჭერილი XX წამის განმავლობაში.
Flash intercooler when on Alternate Map – ალტერნატიული რუკების გამოყენებისას ინტერქულერის გაგრილების ნათურის ციმციმი

 Flash Cel on Knock – ჩეკ (check engine) ნათურის ციმციმი დეტონაციის გაჩენისას.

Drop Boost on High Knock – ბუსტის დაგდება ძლიერი დეტონაციის გაჩენინას (მუშაობს მხოლოდ 3 პორტიანი სოლენოიდის გამოყენებისას)

Enable spray ICS on knock – ინტერქულერის გაგრილების ავტომატური 
ჩართვა დეტონაციის დროს.

Enable No lift To shift – გაზ აუშვებლათ გადართვის ფუნქციის ჩართვა

Enable launch maps – ლანჩ რუკების ჩართვა

4.3 Knock Light Settings – ჩეკ ნათურის დეტონაციაზე ციმციმის პარამეტრები
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მე გირჩევთ დააყენოთ ეს პარამეტრები შემდეგნაირათ: ნელა ციმციმი დეტონაციის დროს რომელიც აღემატება 4-ს (KnockSum Required for Slow CEL (Low Knock)) , ჩქარა ციმციმი როდესაც დეტონაცია აღემატება 10-ს (KnockSum Required for Fast CEL (High Knock)). ასეთ კონფიგურაცია გვიშველის ძლიერი დეტონაციისას და არ შეგვაწუხებს ძალიან ფანტომური ეპიზოდური დეტონაციის გაჩენისას. ასევე შეგვიძლია მივუთითოთ მინიმალური ლოადი (load) მაგალითად 150 და შედეგათ მივიღოთ ციმციმი მხოლოდ ტურბო ზონაში. более 150-ти. Cel flash time – დრო რამდენხანსაც იციმციმების ჩეკის ნათურა ,მითითებულია მილიწამებში.

 4.4 Valet Mode Settings – ვალეტ (valet) ფუნქციის ნასტროიკა [image: image12.png](= Valet Mode Settings
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Valet Rev Limit – აბაროტების შეზრუდვა ვალეტ (valet) რეჟიმში

TPS Toggle Time to Activate – გაზის დაჭერის დრო ფუნქციის გასააქტიურებლათ

TPS Toggle CEL Flash Time – ჩეკის (check engine) ციმციმის დრო ვალეტ (valet) ფუნქციის ჩართვის ან გამორთვისას

 4.5 ICS 'Spray on Knock' Settings – ინტერქულერის გაგრილება ავტომატურ რეჟიმში დეტონაციის გაჩენისას. აქ შეგიძლიათ მიუთითოთ პარამეტრები. ჩემი აზრით ეგ საკმაოდ გამოუდეგარია ფუნქციაა რადგან გაგრილების ეფექტურობა საკმაოდ დაბალია და რაიმე ნაირ სხვაობას იძლევა მხოლოდ ძალიან ძხელ დღეებში.
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პირველ რაბულაში გირჩევდით ჩაწეროთ მინიმუმ 4  რადგან თავიდან ავიცილოთ სპრეის აქტივაცია ფანტომურ ელპიზოდურ დეტონაციებზე. დატვირთვა და დრო  შეგვიძლია დავტოვოთ ისევე როგორც არის..

4.6 'No-Lift-To-Shift' Settings – გაზაუშვებლათ გადართვის პარამეტრები. 
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საკმაოდ საინტერესო ფუნქციაა. მის გამოყენებისას ჩვენი დავალებაა მხოლოდ მაქსიმალურად სწრაფად დავარტყათ „სცეპლენიეს“ და გადავრთოთ , ამ დროს დროს პროგრამა ავტომატურად ჩამოგვიწევს აბაროტებს ჩვენს მიერ მითითებული პარამეტრების თანახმად და დაგველოდება იქ შემდეგი სიჩქარის გაგრძელებამდე. ამასობაში ხდება ბუსტის შენარჩუნებაც რას კიდე უფრო ზრდის ამ მეთოდის გამოყენების ეფექტს . ეს ყველაფერი მუშაობს ასეთი ფორმულით მაქსიმალური ბრუნი გადართვისას - (მინუს) 800 ბრუნი(ეს პარამეტრი რეგულირებადია). ანუ 7000-ზე თუ გადავრთავთ პროგრამა დაგველოდება 6200-ზე სანამ არ სცეპლენიე არ იქნება აშვებული.

ბუნებრივად ჩნდება შეკითხვა რატომ არ შეიძლებ 

4.7 Alt Map Activation settings – ალტერნატიული რუკების ჩართვის პარამეტრები . Alternate Map Time to Activate – 1500 m/s. ასახავს დროს რამდენხანსაც უნდა გეჭიროთ ღილაკი რუკების ჩასართავათ . Alternate Map Load Threshold – აქტივაცია მითითებული ლოადის შემდგომ. 
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4.8 Alt Map Ignition Settings – ზაჟიგანიის ალტერნატიული რუკების რედაქტირება
4.9 Alt Map Fuel Settings – საწვავის ალტერნატიული რუკების რედაქტირება 
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აქ ასევე არის ფარსუნკების ზომის პარამეტრი ალტერნატიული რუკებისთვის, მაგალითად იმ შემთხვევისთვის თუ პერიოდულად ხმარობთ ბიოეტანოლს E85 საწვავს და გჭირდებათ ფარსუნკების განსხავებული პარამეტრები.
4.9 Alt Map Boost Control Settings – ბუსტის მართვა ალტერნატიულ რუკებზე
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5.0 Main Map Ignition Settings – ზაჟიგანიის ძირითადი პარამეტრები 
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აქ გვაქვს ზაჟიგანიის 2 რუკა . ეგრეთ წოდებული High octane Ignition Map(ძირითადი) და Low Octane ignition Map. როდესაც მანქანა მუშაობს გამართულად და არ გვაქვს დეტონაცია გამოიყენება ძირითადი რუკა (high). ამ რუკაზე მარცხნივ ვხედავთ აბაროტების გრაფას ,ზევით კი დატვირთვის პარამეტრს (Load) ,შუაში კი ზაჟიგანიის კუთხეებს .

 Load არის ერთგვარი აფსტრაქტული პარამეტრი რომელიც ასახავს ძრავის დატვირთვას. ზონა 0-დან 100-მდე ასახავს ძრავის მუშაობას ატმოსფერულ რეჟიმში ბუსტის გარეშე, 100-დან ზევით კი იწყება ტურბო ზონა. 100 ლოადი დაახლოებით უდრის 0 ბარს , 260 კი 1.6-ს და ა.შ. 

იმ შემთხვევაში თუ დეტონაცია უდრის 6-ს ან ნაკლებს მანქანა იწყებს ზაჟიგანიის დაწევას . მაგალითად 5000 აბაროტზე და 200 ლოადზე შესაბამის უჯრაში გაწერილი ზაჟიგანიე უდრის 11-ს  და ვიღებთ დეტონაციას 6-ს ოდენობით შემდეგ უჯრაში ავტომატურათ იქნება გამოკლებული ზაჟიგანიის 2 კუთხე ( 1 ერთეულის შემთხვევაში აკლდება ზაჟიგანიის 1/3 და ა.შ 6-მდე).  იმ შემთხვევაში ტუ დეტონაცია აღემატება 6-ს მანქანა იწყებს ინტერპოლირებას HIGH და LOW რუკებს შორის. 

ზაჟიგანიის დანასტროიკების ძირითადი პრინციპი მდგომარეობას მაქსიმალურად აგრესიული კუთხის მიღებაში დეტონაციის გარეშე . როგორც კი ჩნდება სისტემატიური (არა პერიოდული) დეტონაცია თუნდაც 1-2  საჭიროა დავწიოთ ზაჟიგანიე 1 კუთხით. 

Low octane რუკა  უნდა დატოვოთ ნაკლებად აგრესიული თუმცა ზოგი ტუნერი აყენებს ორივეს იდენტურს რითიც ფაქტიურად აუქმებს ძრავის ერთ ერთ დაცვის მექანიზმს რომელიც შეიძლება გამოგადგეთ როდესაც შემთხვევით ჩაასხავთ უხარისხო საწვავს და მანქანას დაჭირდება ზაჟიგანიის კუთხეების დაწევა. თუ რამდენად უნდა განსხვავდებოდეს ეს რუკები შეგიძლიათ ნახოთ ქარხნული რუკების მაგალითზე.

არსებობს ნასტროიკის 2 მიდგომა: მაქსიმალურად ღარიბი საწვავის სმესი და ზომიერათ აგრესიული დაჟიგანიე ან მახსიმალურად აგრესიული დაჟიგანიე და ზომიერათ ღარიბი სმესი . ჩემი აზრით ყველაზე ოპტიმალური შედეგის მიღება შესაძლებელია მეორე ხერხით ,თუმცა ყველა მანქანა ინდივიდუალურია და რთულია ამის მტკიცება.

5.1  Main Map Fuel Settings - საწვავის სმესის ძირითადი პარამეტრები. ამ განყოფილებაში ჩვენ ვხედავთ High Octane Fuel Map, Low Octane Fuel Map, Injector Size scaling и Cranking Primer Initial Pulse.
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როგორც ზაჟიგანიის შემთხვევაში აქაც ნორმალურ რეჟიმში მანქანა დადის High Octane Fuel Map, რაიმე პრობლემის გაჩენისას (მაგალითად დეტონაციის დაჩიკის გაუმართაობა) კომპიუტერი უსაფრთხოების მიზნით გადადის Low Octane Fuel Map-ზე.

ამ რუკაზე მარცხნივ ვხედავთ აბაროტების (rpm) გრაფას , ზევით ლოადს (load), ცენტრში გრაფაში კი მანქანის სმესს პირად ერთეულში რომლელიც მიახლოებით იგივეა რაც რეალურად ვიღებთ. სტატისტიკის მიხედვით რეალური სმესი განსხვავდება 0.2-0.5 ერთეულით სტოქ ძრავზე და ფარსუნკებზე იმის მიხედვით თუ რა ადგილას არის იგი. იმ შემთხვევაში თუ გვიყენია დიდი დარსუნკები, აგრესიული რასპრედვალები სმესი შესაძლებელია მეტითაც განსხვავდებოდეს იმ ციფრებისგან რაც არის გაწერილი რუკაში.

სმესის (AFR -air fuel ratio) ნასტროიკა დამოკიდებულია ჩვენი ძრავის სიმყარეზე უფრო სწორათ EGT-ზე რომელიც შეუძლია გაუძლოს თქვენმა პორშინებმა. სტანდარტულ პორშნებზე ეს საორიენტირო ზღვარი არის 860-880 გდარი , კოვანი პორშნებისთვის 900-950 გდარუსი.. 

ოპტიმალურად ჩქარი სფულისთვის (spool up -ტურბინის ბუსტზე გასვლა) უნდა ვეცადოთ მივიღოთ სმესი 12.5   160-180 ლოად-ზე ,შემდგომი გამდიდრებით. როგორც წესი სტანდარტულ პორშინებზე რედლაინზე გამოდის დაახლოებით 11. კოვკაზე შესაძლებელია მეტათ ღარიბი სმესის მიღება. ყველაზე მთავარია ვაკონტროლოთ გამონაბოლქვი გაზების ტემპერატურა (EGT) და დეტონაცია (knock).

ამ საკითხის ჩემებურ გაგებაში არ ღირს გაკიდება მაქსიმალურად ღარიბი სმესისკენ ზაჟიგანიის კუთხეების ფასით.  ჯობია მივიღოთ სმესი 11 აგრესიულ ზაჟიგანეზე ვიდრე დავკარგოთ 2-3 კუთხე 11.3 სმესზე. ეს ყველაფერი ასევე ძალიან დამოკიდებულია ძრავის კომპრესიაზეც. ასევე საჭიროა ავღნიშნოთ რომ ზაჟიგანიის აგრესიული კუთხეები უწყობენ ხელს EGT ტემპერატურის დაწევას.

